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~ Polni kuchyni 26 o naftovy. topeni. (PK26-H) je
souprava proviantni techniky urcena k pflpravé s pFisunu
otrovy pro 50 az 150 ooob. P~id6luje oe hospoda~skya : druz-
stvim jednotek. Pouzlvé se pfi stravovani v poli 8 jen vyjimec-
ni a.i vel Ital 6tvaru povolit jeji pouzivani v .irovd poa6dca.

~ Soupravu PK 26-H tvoFi krb upevn~ny na jednonapravo-
vém podvozku, prteluSenstvl a spot~ebnl material. PK 26-H se
prevdZzi v zavésu za néaklednlm automobile., ostatni Casti
soupravy na lozné ploSe automobilu, na niZz zaujimaji plochu
1,8 .2. K vytdpébni PK 26-H se pouZivaji tekutd nebo tuha
paliva.

PFislu~enstvl kuchyn! umozZiuje:

_ pfedbiznou p~iprsvu pokra~, n&pojO a tepelné zpraco-
vani potravin varen 1m, dulenim a smaZen 1m po rozvinuti
$oupravy na milsté,

_ pflprevu jednoduché teplé stravy za presunu,

- vydej teplé s studené stravy, :

- 68Chovu 8 prFisun tepl6 stravy stravovaci. sKupinam
nejdéle do 2 hodin po ukonCeni jeji ~ipravy, -

- vytvofeni pohyblivych z&sob pitné vody a jejich
prepravu a skladovani maximdlni po dobu 72 hodin.

~ P~i p~tpravé stravy v terbnu ee souprava rozvinuje
pod stenovym pFl8t~eikem, ktery umoZnuje vytvoFit pracoviit!
chran~né pred pov~trnostnl.i vlivy. Zasobnik na vodu, zasoba
paliva 8 o.tato! prlslu~en8tvl se zpravidla ponechdvd na
lazné plole automobilu.

~ pti pFipr8Y~ stravy za pFesunu se PK 26-H bua pFeva-
Zi v zavésu zg8 ndkladnim automobilem, nebo je mozno krb sej-
mout z podvozku # upevnit jej na 10Zoou plochu automobilu.
Z bezpe€nostnich  divodG se viak strava pFipravuje 08 krbu
upevn~0ém na lozn" plole automobilu jen v nutnych pFipadech
s povolenim velitele Gtvaru a pFi dodrzeni vlech bezpecnost-
nich opetf>enL

~ Ma-li b~t strava pripravovdna zs8 presunu po Zeleznici!
k~b PK 26-H se 301m! z podvozku a umlsEuje se v Zeleznicnim
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voze fady Z s pot~ebnym pFislulenstvtm « proviantem. Odvod
kou~e se zabezpe€uje bocnim okénkem pomoci kominovych nastav-
c6. Zasobnik na vodu, zasoba paliva s ostatni p~isluienstvi
se ponechava netazném nadkladnim automobilu, kter~ se umistu-
je ne nejblLlUlm  lelazni¢énlm voza. Je-Li pri naklAdAnl doata-
tek Casu, j"'e vyhodné do Zelezni¢niho vozu spolu o krbem umls-
tit i zAaobnlk na vodu. Voda sa pak pracarpA pomocl jiného
prostFedku.

2. Popia PK 26-H

~ soupravu PK 26-H tvoFi:
zékladni prFisluSenstvi,
pFlelulenstvl k pFlpr8v~ stravy,
ostatni prisluienstvi,

spotfebni material.

~ ZAkladnl Drlsluéanstvl PK 26-

Hlavnimi C&stmi z&kladniho prFi$lu~enstvi PK Z6-H jsou:
- krb PK 26-H,

_ podvozek RK Z6-H.

8. ,gi_.%_b PK 26-H tvori krbova plotna se snimatelnym komi-
nem, ,l1AIl, dno krbu, topenl§t~ a palivovd soustava na teku-
ta paliva. PI&8{ i dno krbu jsou na vnitFni strané izolovany
osinkovymi desKomi. Krbové plotna je obdéInikového tvaru, mé
tFi ytfezy pro Kotle, dva vy~ezy pro zalozni nadoby na vodu
4 otvor pro komin. Do vyrez0 se Ukladaji tf! jednoplaStové
kotle z nerez oceli na 751ift - CtyFi zalozni nadoby na vodu.
Podle potieby 1lze kter~koli kotel vyjmout a nahradit kastro-
lem z neraz oceli nebo pokllci na zakryti otvoru krbu. Po
vyjmuti zéloznich néadob na vodu se otvory ne~8kr~vaji. V okra-
jich krbové plotny pfasahujiclch plAét krbu jsou podélné
otvory pro zavé8eni kuchyfiského nacini. Pro zajiSténi kotlO
ft zaloznich nadob na vodu jsou ne krbové desce umiSt~oy pFi-
chytky  t¥meny s kFidlatymi maticemi. Z&alozni nadoby oa vo-
du jsou ulozeny v prostorech oddélenych od vlastniho tope-
niit~. takZe nejsou vystaveny prlmému dotyku pl8men~, ale
jen 86.levému teplu. Ona t~chto prostord  jsou opatfena tfemi
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‘ odtokovt_i otvory: K otvoru pro komin je pevné pFipojena

.podni €a.t kominu, vrchni dil je snimatelny. Spojeni obou
Casti zajiituje manZeta s upinacim Sroubem. Ve spodni Césti
ko.inu je zaklopka pro regulovani tahu, kterd je z vn~jil
strany ovladana pékou. Ve svislé poloze paky je zéklopka
oteviena, ve vodorovné poloze uzaviena. Vrchol dil kominu
je opatfen v~trny. kohoutem a jsou na ném 6chytky pro zav~-
ieni petrolejové lampy. Komin zabezpeCuje dostate¢n9 tah pFi
topeni na .isté i za pfeBunu, je-li kuchyné v zavlsu Z8 na-
kladnlm automobile <= PFi jin9ch zp6sobech pouZiti PK 26-H se
komin prodluzuje kominovymi nastavci.

~ Plal! krbu ja prinytovan ke krbové plotn!. Ns levé
stran6 pl6!t~ jsou dvé zachytky pro sklddaci nosnou tyc, po
obou strandch pak Cepy pro nasunuti stolnich desech a 6chyty
o drzadly. Uchyty slouzl k p~ipevn~nl krbu k podvozku a drZad-
18 k pfendieni krbu po jeho sejmuti z podvozkU. Na zadni
strané plaité jsou dvé pevné a vpredu dv~ sklopné podp!ry,
které se zajiétujl v poladované poloze kollky. Podp!ry majl
patky s otvory pro mozné pfiiroubovani k lozné ploie automo-
bilu.

Topeniit~ je upraveno pro spalovani jak pevnyCh, tak

i tekutych paliv. Je vyloZzeno vyménnymi zarovymi litinovymi
plechy. Jeho spodni C&st tvori ro8t. Jednotlivé roStové tyce
Ize vym~fiovat. Pod roStem je sklopny popelnik s klapkou
a ~etizkem. Zménou uchyceni fetlzku 8 u~avienim klapky lze
regulovat privod vzduchu pod rost. Klapka se ovlada tahlem.

~  pPalivova soustava RK 26-H (obr. 1) se sklada z tls-
kové nadoby, spojovaciho potrubl s ovladacimi organy s uni-
verzalnlho horaku. TISKova nadoba je umist~na n8 p~edni Casti
krbu, je uloZena na drzacich, které jsou pFipevnény ke krbové
desce. Univerzalnl hoFadk je uvnitF topeni~t~. S tlakovou na.
dobou je propojen spojovacim potrubim. které prochazi po
levé stran~ plasté krbu.




Obr.

1. Palivova

soustava

PK 2fi..H

Obr. 1. Palivova soustava PK 26-H

1 _vlka s husticim ventilem

2 _nalév8ci hrdlo s odvzduSnovaci trubickou
3 _ tlakomér

4 _ pojistny ventil

5 _ tlekova néadoba

6 _ spojovaci potrubi s ovladacimi organy
7 _ hlavni uZ8viracl ventil

8 - Cisti€¢ paliva

9 _ regulaéni ventil

10 - univerzalni ho~ak

11 - odpa~ovaci trubka

12 - trubice

13 - trysky

14 - predehFiv8cl mi$ks

~ Tlakovd nadoba (5) m& objem 40 1. Slouzl k vytvoreni
z4soby paliva = tlskového vzduchu. Na jeji pravé horni Casti
je nalavacl hrdlo (2). Trubka neldvaclho hrdla saha az do
poloviny tlskové nadoby, coz zabrafuje naplnit nadobu palivem
vice nez n8 polovi¢ni objem, tj. 20 az 22 1. V trubce nalé-
veclho hrdla je odvzduSnoveci  trubicka. Nalév8cl hrdlo 5e
uzavird vikem, ve kterém je hustie! ventil (1). Uprost~ed
hornl caati nadoby je tlakom~r (3) s pojiatnym ventilem (4),
které proti poikozeni chrani ochranné oblouky.

Tekuté palivo se naléva do tlakové nadoby nalévecim
hrdlem (2). ZaSroubovénlm vik~ s husticim ventilem (1) se
nadoba pFipravi pro pIn~-nt tlako~~ vzduchem. Stlaceny vzduch
je mozno zlskat bua z kompresoru taZzného automobilu, nebo
pomoci ruéni hustilky. Hult~ni se provadi pres hustiel ven-
til. Tlak vzduchu v tlakové nadob! ukazuje tlakomér (3). Pro
spravnou funkci palivové soustavy je tFeba udrzov~t tlak
v rozmezi 100 az 300 kPa. Z bezpeCnostnich d~Yod6 je tlskova
nadoba opatFena pojistnym ventilem (4), ktery odpou~tl
vzduch v rozmezi 400 aZz 500 kra.

orQanv_ slouzl k pti-
vodu tekutého paliva z tlskové nadoby d~ univerzalniho hofFa-
ku (10). Vede od leva spodnl cCasti tlakovd nadoby prea hlav-
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ni uzaviraci ventil, CcCisti¢ paliva s regulacni ventil k ho-
Faku.

Hlavni uzaviraci ventil (1) slouzi k otevirani nebo -
u.ovirani pFivodu palivo do hoFaku. Ciotl~ palivo (8) o regu-
I.¢ni ventil (9) jsou umistény spoleCnd v jednom téales e ~eho’
vnitini prostor je rozd~len na &ast ¢istici s regulacnl~ Cis-
tici Cast, Ccisti¢ palivo, tvoFi trubicko s j.mn~m sitkem.
Slouzi k zachyceni neCistot, které se mohou vyskytnout v pa-
livu~ Regulacni cast, regulacni ventil, obsahuje trysku s jeh-
lou s ovladacim koleCkem. Propoustll uzavira nebo reguluje
privod paliva do hofaku~ PFi provozu slouzl k regulaci vykonu
hoFaku. U ventilu je zav~Sen8 no Fetlzku ochranna Cepicka pro
uzavieni otvoru pFi odmontovanl spojovaci trubky hoFaku~

~ Unlvor.alni hofak (10) se sklada. odpefovoci trubky,
trubice s tryskami a predehFiv8ci misky.

OdpaFovaci trubka (11) je zhotovena z ocelové 8ilno$t~n-
né trubky. Na jedn6 strané je umlst~no 8roubeni pro napojeni
trubky pfivodu paliva 8 na druhé atr8n~ je pripevnéna trubice
(12) s tryskomi (13). Trublce je .hotoveno < ocelov6 trubky
« jejl volny konec je uzav~en b5roubovou ztkou. Na trubici
jsou umlstény dva vyvody, na kterych Jsqu na8roubovény trysky
s, m~d~nymtésn~nim. Trysky sméi'ujl do stf'edu spodni- Casti
odparovaci  trubky.

Pod trubici s tryskomi je umistano predehFivoci misko (14).

No bocnich st~nach misky jsou umist~ny 2 pary priklopn~ch toul-
c0. Pravy par s pfickou z ocelov*ho dratu je urcen pro spalo-
vani nafty s levy par s kruhovou destic¢kou je urcen pro spalo-
vani benzinu. Na spodni c¢asti misky je iroub s kfldlatou ma-
tici pro upevnéni hoFédku n8 roitech topeni§té.

~  funkce oalivové Princip topeni je zalozen na
odpafovani paliva a hofeni vzniklé pary. Palivo je do hofaku
dopravovano p6sobenim tlakového vzduchu z tlakové nadoby. pri-
tok paliva do hofaku po plIné. otevfeni hlavniho ventilu je
usmériiovan regulaénim ventilem. Palivo pflchazi do ho~aku
potrubim. V ho~aku jde nejprve do odpa~ov8ci trubky, kde vli~
vem tepla vznikajiciho hoFenim dochdzi k jeho odp8~e"i. Pary
odchazej i trubici do trysek, jimiZz unikajl s hofl. PFimy styk
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plasene 8 odpaFovaci trubkou vytv~Fi nepretrFity cyklus
odpafovant - hoFeni.

Za presunu se plemen chrani proti zhasnuti toulci,
kter6 se priklap~j1 na trysky.

14, Jednooléifovy kotel pa 75 1 je zhotoven z nerezavé-
jici oceli, Je obd~Inikovitého prOFezu se zaoblenymi rohy.
Kruhové viko s hrdlo kotle je zabrouSeno tak, Ze po uzavieni
8 dotaZzeni vikového Sroubu dochazi k tésnému uzavieni. PFi
vafeni pak pfetlak pary ,v kotli urychluje p(ipra~u stravy.
Soucasti vika kotle je pojistny ventil. ktery brani vzniku
ne~ezpecného tlaku uvnitfF nadoby. pri pfipravé stravy je
trfeba kontrolovat jeho prichodnost~ Dojde-li k poru5eni
ventilové pruziny, vym~ni se. PFed otevienim vika kotle pfri
pripf*8V~ stravy je nutno vzdy nelprve vypustit paru z vse-
ného prostoru povytazenim kuzelky pojistného ventilu pomoci
prlpojendho Feti.ku.

~ Zalozni nadoba na vodu ve tvaru kvadru je zhotovena
z hliniku. Viko je opatieno gumovym t~5n~nlmuzavird se po-
moci ttmend a aklopnych ~roubld s kridlatymi maticemi, které
jsou soucasti krbu PK~ Zalozni nadoba je urcCena k donaSeni
a ohFivani vody. Jeji uZiteCny objem je 20 1e

~  podvozek PK 26-H je jednonapravov? netypizoveny pod-
vozek upraveny pro uloZeni a prepravu krbu PK 24-H.

Ram podvozku je svaren z lisovanych ocelovych profild
a zakonCen je taZznou oji se zav~5nymokem. K vyrovnani roz-
dilu vyiky zavésného zaFizeni taZzného automobilu a zav~sného
oka pOdvozku $e na zavésné oko namontovdvd redukce kterd
umoziiuje vleceni kuchyn~ ve vodorovné poloze. Na r~m podvozku
jsou pFipevnény CtyFi drzdky s kFidlatou ma~ici pro uchyceni
krbu, sktinka na nafadi, drzadk zalozniho kola a blatniky.

Naprava podvozku je spojena s rémem dvéma svazky listo-
vych per. Kola jsou diskovad s prohloubenym rafkem pro pneu-
matiky 6,00 - 18. Podvozek je vpredu vybaven sklopnou podpé-
rou « vzadu dvéma vysuvnymi podpérami. Podpéry se v jednotli-
~ch polohach jisti poji.tn~mi koliky.

Podvozek je vybaven rucni brzdou a Ctyrmi odrazovymi
Skly.
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~ Sk¥inka na nd~8dl je upevn-n8 na p~edni casti ramu
podvozku mezi drzadkem zaloZzniho Kola 8 krbem. Slouzi k uloZe-
ni kIT¢l, hofaku, pro8~fedkl na o5etfovanl a jin6ho p~islu-
ienstvi.

~ Rucni brzda je mechanicka. Rucn! pakou, které je
opat~ena zapadkou s rohatkou, se pomoci ocelového lanKa ovla-
daji ramena brzdovych kIi¢d, &imz dochdzi k brzd-ni celieto-
vych brzd u kol.

~ Prislubenstvi__k oFiDravi__stravy,

Hlavnimi Castmi pfisluSenstvi k pFipravé stravy jsou:

_ bedna na koFenl,

_ bedna ns nacini,

_ kastrol z nerez oceli s poklici,

- termosy. v

_ mrazuvzdorny zasobnik na vodu, 800 1.

Zbytek p~IsluSenstv! k p~lprovs: stravy tvo~i
proviantni v~stroj, kterd .6 raz komer¢niho zbozZi.

drobna

~ Bedna na ko-en! slouz! k uklddan! 'soli a p~isod.
Vyuzivd se k tomu lahvi z plastl. 00 bedny se téz uklada
Cast ostatniho prFlsluienstvi a spotfebniho materialu.

21. Bedna na nacini_ slouzi k ukladani d~obné proviantni
vystro_j-é- urcené k p~ipr8v~ stravy. 3sou to cedniky, stolni
desky, nabéracky, noze atd. 00 bedny se téz uklada kaétrol
z nerez oceli s poklici = zbytek ostatniho prislulenstvi
8 spotfebniho materialu.

~ Kastrol =z nerez oceli_s Doklici_ ma uziteCny objem 20
Je stejného priiezu jako kotle polnl kuchyné « proto mize
byt pFi prFipravé stravy umist!n do vyiezd krbové plotny misto
kteréhokoli kotle. Pouziva se ke smazeni a duSeni.

~ Termosy. K PK26-H nalezi:
sedm termostl 12,

_ Ctyfi termo5Y 25,

_ dva tridilné termosy 20.

Termosy jsou ur€eny k 6schové « pFisunu teplé stravy
stravovacim skupiném~ ~ejich popis je uveden v p~lloze 4/27
této pomldcky.
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Zgw slouzi
yU.M k p~eprové a oklodovani pohyblivych z&sob vody.
aeho popis je uveden v p~110ze 4/22 této poméeky.

25. i D~ S

H];vnimi Castmi p~fsluSeostvi PK 26-H jsou:

_ kominové nastavce,

_ skladaci ty¢ k vyj!man! kotl6,

_ univerzalni etano~ pFlst~eick k PK.

~  Kominové K prodlouzeni kominu PK 26-H p~i
topeni ve stanovém pFlstfeiku nebo v lelezniénim voze slouzl
dva p~imé Kominové nastavce a kominové koleno. '

P~imé kominové néastavce 8e pou~lvajl k vyvedeni kou~e
stiechou stanového pFi$t~elku, kominové koleno p~i instalaci
krbu PK 26-H pro vsfenl v Zelezni¢nim voze.

kladocl k ) 6, je tvo~ana dvima:
trubkov~-ml rameny, které jsou uprostfed spojeny zamkem. Obé
ramena jsou opatiena tetézy s haky k zav~~eni kotle. Po vy-
jmuti zajiStov8ciho koliku ze zémku 1lze tyC kolem oto€ného
Cepu slozit. Skladaei ty€¢ je urcena Kk vyj!mani kotlé z krbové
plotny a k jejich- pFendAeni.

~ Yniverzalni, stanovy Dolot-eAck. k RK je popsan v p-~I-
loze 4/5 této pomé6eky.

U soupravy PK 26-H je zaloha mycich a Cisticich pro stfed-
k6, obold, paliva, nahradnlch d!16 a z&loZznlch souCa.tek
k o3etfovani a b~Znym opravam.

3~ Pouziti PK26-H

~ PK 26-H se pouziva k pFipr8v~ stravy na mist!, za
pFesunu 8 p~i prepravé po Zeleznici. V zavislosti na podmin-
kdch « povaze plnéného Ukolu uskuteCiuje obsluha tyto mani-
pulaén! okony:

- rozvinuti PK 26-H pfi pFlprav~ stravy n8 mi$t-~,

- otevieni (uzavreni) palivového hofaku,

_ pfechod z topeni tekutym palivem na tuhé paliVo,

- pFechod z topeni tuhym palivem na tekuté palivo,
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_ sejmuti krbu PK 26-H z podvozku.
_ zapojeni podvozku PK 26-H za tazny automobilw

~  Rozvinuti Pk 26-H ofi D-iQr8vS. stravy na misté

K rozvinuti PK 26-H je potfebnA rovnd plocha o rozm!rech
5 x 5 m 8 prostor pro tazny automobil. Na vybraném misté se
nejprve postavi univerzélni staoovy pfistfeiek k PK. polo!
kuchyné se odpoji od tazného automobilu 8 rucné se umisti
pod stsnovy pristifeSek. Spustl se predni sklopnd podpora
« Ob& zadni podpéry s zajisti se pojistnymi koliky takt aby
krbovd plotna byla ve vodorovné poloze. podvozek $e zajisti
ruéni brzdou. Pomocl kominovych nastavcé se prodlouzi komin.
Po obou stranach krbu se upevni stoln! desky, zasunoU se do
Cep6 na bocich krbu a opfou se o horni plochu blatniku. - Pfed
zatopenim je t~eba v8echny kotle v krbu naplnit nejmén~ do
poloviny potravinami nebo vodou. Pro urceni spravného mnozstvi
vody v kotlich slouzi hlinikova m~rka.

Predpoklada-li se krotii pobyt na misto, stanovy pristre-
Sek se zpravidla nestavi_ PFi planovaném dlouhodobém pobytu
na mi5t~ (napF_ ve VYP) je vhodné pro usnadnIni pFipravy stra-
vy krb Z podvozku sejmout.

~Otevfenl 1 : =&

Pfed spuSt~nim palivového hofdku je tFeba vzdy zkontro-
lovat, je-li v tlakové nadobé dostatek paliva. MnoZstvi se
zjisti tak, Ze se nejprve tleKovd nadoba odvzdusSni povytaze-
nim kuzelky pojistného ventilu (4) nebo zmacknutim vloZky
husticiho ventilu (1). Teprve pak je mozno Qdiroubovat viko
s husticim ventilem (1) a pomoci mérky zkontrolovat mnoZstvi
paliva v nadrzi. Je-li tlakova n&doba naplnéna méné neZz do
poloviny, palivo se doleje ptes sitko nadlevky a naddrz se
uzsv~e. Pres hustici ventil (1) se nahusti hadici od kompre-
soru tazného automobilu nebo hustilkou do tlskové néadoby
vzduch tak, aby tl8kom~r (3) ukazoval minimdlné 100 kPa.
Otoenim koleCKa hlavniho uzaviraclho ventilu (7) doleva se
pusti palivo do spojovaciho potrubi. Je tfeba se pre6v~dCit,
neodkapava-li z Zadné casti p~livové soustavy palivo. Oocha-
zi-li k jeho Oniku, spoje se utahnou, utésni nebo je-li
n~ktera cast poSkozena vym~ni se. Pak se mirnym otevienim
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regulaénlho ventilu (9) napusti palivo do odpaFovaci trubky

. aleduje ss jeho vytékani z trysek. Vytok paliva must. byt

.lrntz aby paliVO teklo jen do predehfivaci misky. Palivo se
napuett aei do vYlo 5 mm « ventil se uzavie. 00 pFedeh¥lv8ci
.tsky se vlozt smotek papiru tak, aby byl namocen v palivu
e zapall s— _Asi po 4 az 6 minutach zacne intenzivn~j§l
odpaFovani paliva ~ odpafoveci trubice a z trysek zacne
proudit para, ktera ss zapali od plamene v misce. Potom je
nutné ‘ventilem mirné pootoCit a oteviit ptivod paliva.

Spravn~ predehraty horak musi hofet jasnym a $tejnom~r-
ny. plamenem. PFi zapolovani stoji obsluha tak aby oblicej
byl stranou od otvoru. Obsluha se nesmi davat na plamen cel-
néa z bezprostiedni blizkosti, ale alespoo se vzdalenosti
dvou krokf, aby v pFipadé vySlehnuti plamene nedoSlo k jejimu
popaleni.

Béhem provozu se kontroluje tlak v tlskové nadobé.
poklesne-li pod- 100 kPa a nemame-li mozZnost jej zvytit, je
nutno ukonCit provoz hoFédku r doplnit zasobu vzduchu nebo
paliva.

VaFi-li se za jizdy v zavésu Zé taznym automobilem: je
nutno vyckat, aZ se odparfovaci trubka (11) ho¥aku dokonale
ohfeje. K tomu je zapotfebi miniméIn~ péti minut od dosazeni
plného vykonu hoFaku. Téz chceme-li hoFak uvést do Usporného
provozu, musime jej nechat nejprve dokonale rozhoret a teprve
po péti minutach jej zre9ulovat~ popelnik musi byt uzavfen.

Béhem jizdy je nutno kontrolovat provoz horéku sledova-
nim kouFe. PFi spravném spalovani neni kouF prakticky vid-~t.
Bily kouF znaCi utrzeni plamene, popF. zhasnuti hofFéku, Ccer-
ny koufF prebytek paliva a nedostateCné odpafovani_ V t~chto
pripadech je nutno okamZité =zast8vit a ucCinit potfebné Ukony
k ukonCeni provQzu hoFéku nebo k jeho zregulovani.

PFi vafeni na lozné ploSe automobilu se postup uvadéni
horadku do provozu neméoi.

~  Uzavfeni _provozu palivoveého hofaku. Dojde-li k sa-
movolnému zhasnuti hofaku, nap¥. v disledku nedostatku paliva,
malého tlaku vzduchu z poruchy v odpaFovani, zaliti horaku
vodou, utrzeni plamene proudem vzduchu apod_, musi se ihned
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uzaviit regulacni ventil, dvifka hordku ponechat uzavrené

8 vyClsti aZ se topeniSté vyprazdni od par paliva. K tomu
dojde minimdln~ za minuto od okamziku, kdy z t~8ek"pre&talo
vytékat palivo. 3e-11 zavada odst~an~n8 1ihned a palivovt ho-
Fak je je—t— dostatecn! teply, dostacuje k jeho opétovn'mu
spuSté,1 pouze zapaleni par paliva, Na predehfiv8ci misku se
polozi papir nebo hadr, op8trn~se zapall 8 regulacni ventil
se otev~e. Byl-li ho~4k jeSt~ dost.teén~ teply, dojde z.keat-
ko k spravnému hoFeni. V pripadé, Zze z trysek bude proudit
tekuté palivo, je nutno provést nové predehFivani

34. UkonCeni orov02U oalivoy6ho  hoPakuX. Provoz palivo-
vého h,f6KU se ukon€i uzavrenim regulacniho (9) 8 hlavniho

uzaviractho ventilu (7)~

35~ Pfechod z topeni tekuty~ oaljven..na.tube. oalivo.

T!;kova nadob. se odvzdu~nl povytazenlm kuzelky pojistné-
ho ventilu (4) nebo zméCknutim vlozky husticiho ventilu.
Po dékladn6m uzavfeni hlavniho uzaviraclho (7) s regulacniho
ventilu (9) se uvolni matice pflvodnl trubky hoFaku u regu-
latniho ventilu. HofAk se uvolni vy~rouboYanlm matice pod
topeniot~-m a po ocioténl a vyliti zbytku peliva se ulozl
ve ,kfifce na naradi. Na zavity regulacnlho ventilu se
nairoubuje ochranna cepick8~

~  PFi Drechodu z topeni tuhYm paljven na.loeeni.tek
tym Daliven je po.tup opacny.

Seimuti krbu PK 26-H z_oodvozku

R aejmutl kebu je zapot-ebl ¢Ety~ osob. Z kebu se vyjmou
vSechny kotle a zaloznl nadoby n. vodu. Uvolni se krldlaté
matice Cty~ dezaku, kteeé p~ldezujl keb k podvozku. -~eb se
vyzvedne a pres spojovaci trubku ruéni brzdy p~enese,sm~rem
vzad. Stejmuty keb se podep~e dvéma prednlmi podp~eami,
se po vyklopeni do svislé polohy zaji.tl pojistnyml

38. z800fent PK 26-H 78 tazpY  automohil :

;;;d pre.unem PK 26-H se slozi skladacl ty€ k vyjimani
kotld a upevni se dvCma zachytkami n8 levé stran~ krbu.
Kotle se uz8vfou a zajisti pomoci p~ichytek n8 rozich 8 ve
stfedu krbov~ plotny. podobn~ se uzavfou s zajisti z410znl
nadoby na vodu. VeSker6 naradi s drobné proviantni vystroj

kteeé
kotllky.

(viz ¢€l. 32).
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F e« vlol! do vyhrazenych prostoré, univerzalni stanovy pflstre-
lek .e slozl a ulozi do vakdé. Zavlsné oko PK 26-H se p~ipojl

- k -t.fm~.u automobilu a zaj isti se. Zcela. se u\lolni rué:ni
brzda, zvednou se pfedni # zadni podp~ry' s zajisti se koliky.

po Peovedeni  konteolnl prohlldky (podle Cl. 40 této p~110hy)
je PK 25-HI pflprevena k p~e8unu.

4. oSet~ovanl PK 26-H

Nezbytné 6kony oSet~ovéni PK 26-H se provad6jl pri
kontrolnich prohlidkach, kazdodennlm oJetfenl, p~ipravé na

zianl e letni provoz a v ramci revizi vyhrazeného technického
zei"{zenL

Kontrolni. prohlidka PK £6-HI 8e provadi u podvozku
a krbu PK 26-H. Zahrnuje kontrolu:

- upevnéni k taznému automobilu,

- spravné funkce ruéni brzdy,

- huit~ni pneumatik.
rezervy tlakoméru
Jje 200 kpa),

P~e~Fi se tlak u viech kol vcCetn~
pomoci husticiho ventilu (pFedepsany tlak

- aplnost a Cistoty odrazov9ch skel,
- upevn!Ini pFi&luienstvl podvozku & krbu PK 26-H.
V8echny k~Idlaté matice dezakli, vlkovych oeoub6 apod.

musl byt dot.Zeny a vy.uvné Casti

zajist~ny pojistnymi ko-
liky.

PK 26-H
funkéni Cinnosti ruéni brzdy,
1 - kontrolu stavu s povrchu pneumatik (hloubka drazky
$eeénu sml byt minim6Iln~ 1 mm), jejich huiténi,
P~edmétl z dcsénu béhounu « dotacenl matic kol,
- kontrolu 6plnostl, a neporuienostl
Funkcolch casti podvozku, )
- kontrolu 6plnoeti a Clstoty odrazovych skel,
- o¢liténl podvozku,
- odstranéni zavad vzniklych

_H zahenuje tyto Ukony,
a) u podvozku

- kontrolu

odstran!ni

upevninl viech

pFi provozu:




b) u krbu rK 26-H
__ oCi8t~ni krbu vn~ i zevnit¥, 0d$tr8n~ni s58z1 z kominu,
_ kontrolu t~snosti potrubi a ventllO palivové soustavy,
.. vn~j~F oCi8t~ni horaku od s8zi 8 spalln,
_ vyCi§t-ni otvor( trysek hofaku pomoci cistici jehly,
_ kontrolu bezpe¢né funkce pojistného ventilu tlskové
nddoby (4) n.dlehcenlm jeho kuZelky,
. kontrolu spravné funkce pojistnlch ventil~ u vSech
kotliJ,
_ od$tr8n~ni zavad vzniklych p~i provozU;

c) u ostatniho prFisluSenstvi

e umyti a vyCi~téni vSech pfFedm~ti # jejich uloloni na
urcené mista,

_ doplInéni spotrebniho m8terialu~

~  PFlprava PK 26-H na zimni_8 letnj broVQz. zahrnuje:

_ kontrolu v3ech U(kon6 provadénych pri kaZdodennim
ob5etrenl,

_ promazani podle mazaciho planu.

Dale zahrnuje:

s) u podvozku PK 26-H

_ sejmuti pneumatik, nat~eni rafka syntetickou barvou,
naklouxkovani  plast0 zevnitf, nat-eni povrchli pneumatik
ochr8nn~m natérem na pryz (jednou za 2 roky), )

_ prezkou~enl funkce rucni brzdy. podle potFeby se se~i-
di brzdova lanka,

_ kontrolu vysouvani zadnich podp~r a Gplnost pojistn9ch
koliki~ oeformované podpéry se vyrovnajl, koliky se doplnil

_ vyklepani deformovanych mist skfifiky na naradi a blat-
nikd dFev-nou palickou 8 obnoveni natéru;

b) u krbu PK 26-H

_ vytFeni kotl~ a zaloZznich nadob ns vodu do sucha,
pootevieni vik a jejich podloZeni dFev~n~mi 3Spaliky,

_ prohlédnuti  kotll, nejsou-li poSkozeny nebo popraska-

ny,

_ vypuSténi vzduchu a paliva z tlskové nadoby palivové
soustavy a jeji odkaleni,

_ rozebrani Ccistice paliva, jeho vyCi$t~ni a sloZeni.

_ 15 -

Ctsyj se tlakoyt- vzduchem nebo Cisticim benzinem (provadét

- pti ~lpravé na zimni provoz)-~

_ kontrolu t~sn~ni vlka na nalévacim hrdla tiskové na-
doby a husttciho ventilu. vadné t~sn~ni se vyméni,

_ vyjmuti palivového horaku z krbu. Po \~8roubovéanl
leetihranné zatky u trubice s tryskami se poklepem uvolni
-paliny s vysypou se. Trubice se pro foukne tISKovym vzdu-
chee a proplachne naftou. Trysky se vy~roubuji a vycCisti,
vadné tésnéni pod tryskami se vymInl,

_ n8hus§t~nf tlaku .z00 kpa do tlakovd nadoby, kontrolu
tlsnosti spoj~ a 6Cinnosti ventilO (uzavlrac{ch"é bezpe€nost-
nléh) ,

_ spu8t~nl palivového ho~dku a pfezkouleni jeho Cin-
nosti l0minutovym provozem.

Revize vvhrazeného tec;hnického zaflzenl u PK 26-H
zahrnuje:

«) U PK 26-H v provozu

- vnéjil prohlldku tl.kové nédoby palivové soust.vy
a funkéni zkoulku pojistného ventilu odfouknutim (jednou zs
rok),
- vnitini revizi - zkou8ku t~snosti (jednou z8 3 roky),
- tlskovou zkouiku vodnim tlakem u tlskové nadoby pali-
vové &oustavy (jJednou za 5 let); '
b) u uloZené PK 26-H

- vnéjil prohlldku a tl.kovou zkouiku tl.kové néadoby
palivové soustavy a funkéni zkouSku pojistného ventilu

odfouknutlm (p~ed uloZenim s pri"vyjmuti z uloZeni za ucelem
uvedeni do provozu).




Ob~~2. Mazaci plan podvozku PK 26-H
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6. ostatni udaje
r——————————

40 =rgppa  l1o

"~rdbgl ~18l0 PK 26-H je vyraZzeno u zév~8ného oka
~0ZKUI U kotly ng0k-0)"i u v'kovaho Sroubu. Verobni Cisla
" J.OU tél vyrafena na vikach kotli.

41 idencni

Ksaup.l:aw. PK 26-H se vede zaznamnik. Vyhrazen~m
“technickym taFizenim PK 26-H je tlskova nadoba palivové
.ouBtavy. vede se n8 ni revizni kniha, ktera je soucésti
"PK 26-H & nesmi byt zaméfiovdna s jinymi PK Z6-H, ani do ni

.revlznl technik.

~ Joravy PK 26-H

zasahy d~ konstrukce kuchyné.

7. rokticko-technicka d.t. PK Z6-H

sunu jednotkam:.:
Vy~ka kuchyn~ s kominem

L 1=

—~N
IR
~~t =

| . nee<6jt byt zapisovany jiné odaje, nez ty, které provadi

Kromi drobnych zmén provéd~nych O0ZTT nejsou povoleny

~ PK 26-H je ur€eno k pflpr.v! _tr.YY o jejlmu pfl-

2100 mm
061k. kuchyn! 2438 mm
~Ifko kuchyn! 1565 mm
Hmotnost zakladniho pflslulenstvl soupravy 560 kg
Hmotnost ostatnich Casti soupravy 500 kg
Celkova hmotnost soupravy ) 1080 kg
Plocha pro ulozeni zékladniho p~1sluSen8tvl 3,7 m2
Plocha pro uloZeni soupravy 5,5 n?
MaximdInl rychlost 50 kmlh
Tlak v pneumatikach podvozku 200 kP.
Kapacita 50 az 150 dennilch

davek

Bod varu se dosahne za
Hodinovd spotfeba paliva:
- mlkké dfevo

30 aZz 45 minut

12 kg
- tvrdé drevo 10 kg
- hnldé uhli 14 kg
- nafta 4 1




Krb PK 26-H

1830 .
_ ~5ka krbu s kominem 670 ooe
~ vylka krbu bez komlnu 1180
- Urk. 1680
_ délko 215 kg
_ hmotnost

.¢. prl'1I8~r kominu

FUOVA k PK 26-H
Palivova soustava motor-ovA nafta, benzin,
... palivo _
trolej
_ ., 40 1 (pIni se jen 22 1
_ objee=tl.kové nadoby ® J )
.. provozni tlak palivového hoFaku

Jednopla~-tovy kotel z nerez .oceli

na 751 (v soupravé-3  ks) ;QQ
_ vy~ka 450- x 490 Mm
- Ufka 20,5 kg
.. hlllOtnost : 75 1
_,oij'em )

Zalo'znl nadoba na vodu (v souprav! 4 ks) 320 mm
_ vy-ka 190 X 320 mm
- iHka 3 kg
_ hlliGtnost 20 1
--objem . . . . ku)
Kastrol z nerez oceli s poklici k PK (v soupravé 1 160 mo
_ wyika 450 X 490 mm
- §irk. , , 8 kg
- hmotnost 20 1
_ Objem

8. BezpeCnostni  opatfeni ~—i provozu PK 26-H

=

PFi provozu PK 26-H je tfeba dodrZovat tato bezpec-
nostnl opatieni:

8) u palivové soustavy

_ pouzivat pouze predepsané palivo,
benz~innebo petrolej

..pri doplfiovani paliva nekourit a nemanipulovat

5 otevfenym ohn~mJ

170 az 175 mm

pe-

100 al 300 kPa

tj. motor-ovol naftu.

23 -

-~ _ -pultin~ paliVvOvy hofak edt pod stalym dohledem
QS“IUh_y.pfl kontrole hofl-eni
>topen Ut&. )

P _ vychadzi-li z trysek bll4 parat
p.liva < v uzZ8vfenych

nedavat obliCej proti otvoru

ihned zastavit pflvod

pro8torach  zabezpedit v~tranlJ
_ dodrzovat ostatni p~avidla pozarni bezpec€nosti jako
pfl e n-ipulaCia. pohonnymi

hmotami u motorovych vozidel,
_ zabranit 6niku ropnych latek do pldy (k zachycovani
odkopévajiciho paliva vyulivat popalnik nebo jiné vhodné
nédobY);

b) U kotld

_ kontrolovat priichodnost pojistného ventilu,

_vadnou ventilovou pruzinu pojistného ventilu vyméno-
vat pouze za predepsanou,

_ pri p~lprav~stravy must byt kotel nejm®"n~do poloviny
.napln~n stravou nebo vodou,

_ vlko kotle otevirat aZz po snizen! tlaku pary povyta-
lenlm kuZelky pojistného ventilu pomoci p~ipojeného Fetlzku;

c) u tlakové néadoby

_ tlskovou nadobu pouzivat jen v souladu se stanoveny$i
provoznimi podmlnkami,

- ve stanovenych terminech zabezpeCit proveden S revize.




obr.

Obr.

3~ Krb PK 26-H na podvozkU se zakladnim p~islubSenstvim

4. Krb PK 26-H na podvozku
pri pripravé

se zakladnim pfi
stravy o8 miaté

5. Krb PK 26-H (pohled zezadu)

H

Obr. 6. Podvozek PK 26-H
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Polni kuchyné 60
(PK 60)

"~ Obr~ 7. PFlslu~enstvt k pFlpravé atrevy s ostatnl
p~1.lu~en.tvl PK Z6-H
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